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投资者关系活

动类别 

□特定对象调研        □分析师会议 

□媒体采访            □业绩说明会 

□新闻发布会           路演活动 

□现场参观            □其他 

参与单位 

机构投资者：蚌埠明道资产管理、北大方正人寿保险、北京

硅谷先锋投资基金管理、北京汇涓私募基金管理、北京文博

启胜投资、北京橡果资产管理、财达证券、财通基金、大成

基金、东北证券、东方财富证券、方瀛研究与投资、耕霁（上

海）投资管理、光大证券、国金证券、国联证券、国盛证券、

国泰海通证券、国信证券、海富通基金、杭州海化鸿图投资、

杭州萧山精富私募基金、昊泽致远(北京)投资、鸿运私募基

金、湖南源乘私募基金、华安证券、华福证券、汇丰晋信基

金、民生理财、南京证券、宁波燕创德恒私募基金、普信恒

业科技发展、山西证券、上海德汇集团、上海弘尚资产、上

海朗程投资、上海申银万国证券、上海喜世润投资、上银基

金、深圳市国晖投资、深圳市珞瑜私募证券基金、深圳市尚

诚资产、世纪证券、世嘉控股集团、泰玥众合（北京）投资、

天风证券、通用技术创业投资、同系（北京）资本、西部证

券、西南证券、兴业证券、英大证券、永安财产保险、长城

财富保险资产、长江证券、招商证券、浙江黑岩投资、中国

国际金融、中航证券、中泰证券、中银基金、朱雀基金 

个人投资者：谢**【1】、谢**【2】 

时间 2026 年 3月 31日 15:30-17:00 

地点 腾讯会议 



上市公司接待

人员姓名 
总经理王文义、财务总监熊仕军、董事会秘书王颖超 

投资者关系活

动主要内容介

绍 

1、 按照披露的研发项目：新一代超高强度碳纤维制备

关键技术研究，提到的突破 T1200 级及以上超高强度碳纤维

关键制备技术，目前关键性能已达标，正在研制更高性能的

产品，是否意味着已经造出了 T1200 级碳纤维，在研制对应

的复合材料或者 T1300 级型号碳纤维？ 

东丽 2023年 10月披露 T1200级碳纤维的产品和性能指

标后，公司联合北京化工大学等自 2023年立项联合攻关，参

照东丽披露的技术参数，于 2024 年实现了 T1200 级碳纤维

关键性能指标达标，目前的工作是在此基础上根据应用的具

体要求，对材料的系统性能进行改进和提升。 

2、 按照披露的 T1200 级研发项目，光威计划实现兼顾

高强高模，是否意味着光威的 T1200 碳纤维复材也能应用于

商业航天？T1000 级纤维产能建设？MJ 系列高模产品、T 系

列高强产品在商业航天的应用区别？ 

碳纤维产品是否能应用于商业航天领域需要结合终端

场景的应用要求，目前就 T1200 级纤维还没有针对商业航天

的应用开发。目前公司应用于商业航天的纤维包括 T700 级

纤维/T800级纤维/T1000级纤维,M40J级纤维/M55J级纤维。 

T系列与 MJ系列两类产品应用场景差别较大。T系列产

品主要应用于商业航天固体动力、筒体或周边的碳纤维复材

结构件，MJ系列产品更多是在卫星场景应用，如星体结构、

载荷结构、太阳翼结构、天线结构等。 

3、 按照披露的研发项目：国产 T1100 级碳纤维工程化

研制项目，目前该型号碳纤维关键性能已在工程化生产线达

标，请问百吨级稳定化制备能力预计什么时候能实现？ 

根据年度报告披露内容，公司 2025 年已实现 T1100 级

纤维百吨级工程化批量制备。 



4、 按照披露的研发项目：T1100 级超高强中模碳纤维

在大型客机领域的应用技术，目前该型号碳纤维主题性能已

达标，正在开展 PCD 审核准备工作。请问该项研发是用于

C919 型号大飞机还是 C929 型号大飞机？大飞机产品应用情

况？ 

公司承担的该项目是有关方立项的重要项目，目前在根

据项目规划有序推进，但暂时不确定对应的具体大飞机型号

是 919还是 929再或是后期更新的型号。 

关于大飞机领域的碳纤维应用，前期以 T300 级纤维

/T800 级纤维为主，随着 T1100 级纤维技术的不断成熟，未

来三种型号产品在大飞机上的应用或趋向于共存状态。 

5、 按照披露的研发项目：高强型碳纤维在**典型结构

上的低成本应用技术研究，目前该型碳纤维制备工艺已锁定

且性能达标。请问该型号碳纤维是 T800 级还是 T1000 级或

以上级别碳纤维？ 

该项目的有关信息以年报披露的内容为准，没有更多信

息介绍。 

6、 去年国内风电碳粱业务营收情况？ 

风电碳梁业务的国内客户业务很少，有部分打样收入，

可忽略不计。 

7、  包头项目去年转固摊销金额？去年包头项目转固

摊销+亏损合计多少金额？ 

去年包头项目的固定资产应转尽转，转固加摊销一年

1.6 亿元，亏损金额年报上有披露为 1.76亿元。 

8、 去年新开发的新能源汽车用复材产品业务营收？ 

去年刚开始进行这方面的业务，主要业务在今年的业绩

中会有所体现。 

9、 公司在商业航天领域布局经营情况？ MJ 级纤维是

否扩产计划？ 



关于公司在该领域的业务：一、公司将纤维产品提供给

下游客户，主要用于制作筒体类、压力容器类产品；二、公

司可直接提供商业航天相关的复材制部件，已着手进行了相

应的工作，一些部件也已实现小批量生产，但目前对公司业

绩影响有限；三、为卫星场景下的碳纤维材料需求提供配套。 

商业航天市场前景广阔，公司也在积极参与相关合作，

但该领域尚未完全实现复材化，还需要一个过程，实现复材

化后才是材料升级和替换的问题。公司已做好相应的研发和

储备。 

目前 MJ 系列纤维用量有限，公司有两条相关产品生产

线，一条为募投生产线，另一条为后建的 30吨生产线，随着

技术成熟度的不断提高，新产线实际产能或不止 30吨，两条

产线可满足在一定时间内市场应用需求，暂无扩产计划。考

虑到公司长远发展以及未来相关应用的不断扩大，未来会考

虑在包头布置一条生产线，利用当地的能源优势更好的进行

成本控制，但目前尚未实施。 

10、 2026 年碳梁业务的订单和利润率判断？ 

2026 年风电碳梁业务在 2025 年大幅增长的基础上仍有

一定成长预期。 

碳梁成本 90%取决于原材料价格，近期受市场环境影响，

产品基础原材料价格有所波动，可能会反映到纤维进而影响

到产品的毛利率。 

但是公司碳梁业务订单稳定，产品成熟度不断提高，产

品检测能力以及整体控制能力有了很大的提升。公司作为碳

梁产品的主供应商，业务不断增长并得到客户信赖关键在于

对产品的质量控制、交付能力得到认可，未来公司将进一步

从内部进行优化技术、提升工艺，深度挖潜，消化可能的成

本不利因素，预期碳梁产品的盈利能力不会产生较大变化。 

11、 公司 2026 年装备产品需求及价格展望？ 



公司航空领域应用收入占比 38.46%，随着公司产品结构

优化，真正实现全产业链市场供应，不依赖于单一领域及单

一产品，该应用领域不会对公司业绩产生巨大影响。 

关于合同价格前期已经披露，新型装备产品签了三年，

近两年产品的量在逐步释放，价格已经锁定量价机制；T300

级纤维随着型号和需求趋于稳定甚至减少的过程，价格不会

产生大的波动；下一代新产品如 T1100级或更高级别产品还

在进行相应评价、验证，尚未形成批量业务，价格比较稳定。 

12、 T300 级纤维对应的 500 吨生产线规划？ 

该产线也可生产 T700 级高强型纤维，产品规格为 3k，

市场对该规格仍有大量需求，因此仅是产线对应的产品用途

和应用领域有所变化，不会对产线生产能力产生影响。 

未来若大飞机成功实现国产化替代，该产线将进行部分

改进和调整，承担相应生产任务。 

13、 丙烯腈价格影响对纤维价格的影响？ 

石油价格变化导致丙烯腈价格从7000上下涨到了12000

以上，丙烯腈涨价并不必然对纤维价格产生同步影响，碳纤

维作为中间材料与后端应用存在连带关系，如果持续时间不

长，则需要内部消化，如果持续时间较长，可能会与下游客

户以及应用端一起共同面对市场变化。  

14、 公司现在采购丙烯腈是否存在成本压力？ 

丙烯腈是一种危化品，所有公司虽然会对丙烯腈设置安

全库存，但也都不会设计太多的库存，公司目前暂时还未进

行新的采购，如按目前的趋势发展，新的采购可能会有一定

成本压力，但丙烯腈涨价并非是供需格局影响，而是最近因

突发战争引起，后期看战争走势和市场变化吧。 

15、 碳纤维产品毛利率的拆分情况？产品毛利率变化

的主要原因？ 

公司碳纤维业务按照有关规定进行合并披露，不做单一



产品层面的拆分披露。 

今年毛利率变化主要由两方面因素构成：一方面公司产

品应用领域由单一向多元发展，原来以航空航天领域为主，

现在产品结构多元化，且今年碳梁业务增长较大，由于业务

结构带来的综合毛利率下降；另一方面近年来市场竞争加

剧，产品价格有一定下降。 

16、 包头何时盈亏平衡？后续产能规划？ 

目前产能仅为 4000 吨，但基础设施建造是按照万吨线

进行实施。在目前产能状况下达到盈亏平衡比较困难。 

后期产能主要看市场状况和产能消化情况，目前看，今

明两年不会有大的增量。 

17、 和上工申贝合资成立民用航空器零部件公司情况

与后续发展规划？ 

目前正在进行厂房建设，相应项目需提前启动并在公司

进行实施。 

从投资角度而言，相关合作是对公司业务的补充，立足

公司本身扩大产品应用和市场，产生更大的协同效应，目前

正在进行材料验证和小批量生产。后续将在国内生产整个机

型并在国外进行交付。 

18、 碳纤维下游应用场景是否有实质性扩大？ 

碳纤维航空航天领域、新能源领域如光伏、氢能、风电

等领域有所扩大。 

低空经济领域目前更多是验证、取证的过程，后期还会

涉及到基础设施建设、商业秘密等问题等待解决；商业航天

领域随着国家政策的不断明朗，会有一个比较好的前景，目

前还没有明显的应用扩展；3C 电子、机器人对比前期有了量

的变化，但还没有大量释放，新兴产业的应用发展还需要一

个过程。 

19、 海外民航景气复苏，整个海外民航市场产能是否饱



满？海外市场是否有流向国内趋势？ 

国内碳纤维的市场建设能力快于应用需求扩张，但目前

国产碳纤维或者复合材料要拿海外的业务，一个是基于碳纤

维本身性能和两用物项的定位，会有严格管制，另外一个是

要面向全球市场竞争，目前看还是有一定难度。 

附件清单 

（如有） 
无 

日期 2026年 3月 31日 

 


