

证券代码：600221、900945                                证券简称：海航控股、海控B股
海南航空控股股份有限公司投资者关系活动记录表
编号：2026-002
	投资者关系
活动类别
	√特定对象调研
□媒体采访
□新闻发布会
□现场参观
□其他（现场会议）
	□分析师会议
□业绩说明会
□路演活动

	参与单位名称
	广发证券：陈宇、魏依
中信证券：扈世民
源乘私募基金：钟飔帆
中银三星人寿保险：林相洁
浙商证券：郑树明
中银国际证券：王靖添、何贯嘉
申万宏源证券：王凯婕、郑逸欢
长城基金：徐丰
华福证券：汤悦
华泰证券：黄凡洋
国联民生证券：赵怡然、张骁瀚
国泰海通证券：陈亦凡、岳鑫
国金证券：虞楠、陈子约
中金公司：吴其坤
中金基金：王佳铭
财通证券：李逸
创金合信基金：李晗
招商证券：张瑜玲
开源证券：刘毅
华夏理财：王莎
天风证券：解晓雯
国投证券资管：刘亚洲
建信理财：唐文成
GIC 狮城产业投资：troy liu
霸菱资管：Baiding Rong
华宝基金：毛文博
海富通基金：陈林海
航旅圈：陈姗姗
建信资管：杨晨
[bookmark: OLE_LINK3]大成基金（深圳）：林振辉
摩根大通：邱洁丽
前海海富资管：元梓槐
UBS：米禹煊、高铭、陈欣
摩根士丹利：范倩蕾、宋天一
美银：韩诗晨
安信基金：陈相合
博道基金：罗煜
汇丰前海：吴彦丰、孙晓迪
工银瑞信：熊宫涛
果实资本：蔡红辉
红石榴：何英
佳岳投资：薄琳琳
鸿途私募：刘岚军
中信投资：孔培宇
正圆投资：张琮

	时间
	2026年8月26日

	地点
	线上交流

	上市公司
接待人员姓名
	董事会秘书：葛兴峰
财务部总经理：曹京斐
市场营销委副主任：李淋淋

	投资者关系活动
主要内容介绍
	[bookmark: OLE_LINK2]海南航空控股股份有限公司（以下简称“海航控股”或“公司”）于2026年8月26日与广发证券、中信证券等45家机构通过电话会议的方式召开了交流会。
会上，海航控股董事会秘书向机构投资人简要介绍了公司2026年半年度业绩表现：
2026年上半年，受地缘冲突等因素影响，二季度国际原油价格大幅走高，推升公司航油成本。面对成本压力，公司持续推进精细化管理，优化航线网络布局、提升运营效益，同时叠加汇兑收益，公司2026年上半年归属于上市公司股东的净利润实现盈利。2026年上半年，公司实现收入355.17亿元，同比上升7.36%。其中，运输收入326.16亿元，同比上升7.30%；实现归属于上市公司股东的净利润2.70亿元，同比上升374.43%。
生产运营方面，2026年上半年，公司实现总周转量664,931万吨公里，同比上升0.35%；货邮运输量达28.98万吨，同比上升1.82%。实现旅客运输量3,354万人。截至2026年6月30日，公司运营飞机共367架，其中宽体机68架、窄体机299架。同时，公司航空辅业业务也实现跨越式发展，2026年上半年累计完成1,017单机体维修、58架次喷漆、超2.57万件附件维修及11台发动机交付。其中，海航技术承接进境飞机维修业务65单，同比增长约41%；海口吉耐斯实现发动机维修产值8.11亿元，同比增长123%。
问答环节主要内容简述如下：
[bookmark: OLE_LINK4][bookmark: OLE_LINK5]1.考虑二季度利用率下降、发动机维修增加以及机队规模扩大，公司对2026年单位扣油成本有何指引？2026年下半年及2027年单位扣油成本还有多少下降空间，主要依靠利用率恢复、维修费用回落、采购降本还是新机型节油？
答：针对2026年单位扣油成本，公司结合上半年利用率阶段性回落、发动机维修增量、机队规模扩张等阶段性压力因素，制定了精细化、结构性的全年管控指引。公司坚持“对冲短期压力、锚定长期降本”的核心思路，不单纯依赖油价波动红利，而是通过全流程、全链条成本管控对冲不利影响。短期来看，上半年运行效率波动、维修成本阶段性抬升对单位扣油成本形成小幅压力，下半年我们将通过运力效能修复、燃油精细化管控、运行结构优化、维修及采购降本多维发力，全力压降单位扣油成本，对冲机队扩张、维修增量带来的成本增量，确保全年单位扣油成本稳步向好。同时将单位油耗、修正吨公里油耗等核心指标纳入日常成本监控体系，通过日成本动态监测、同业对标分析、问题举一反三整改，实现单位扣油成本的常态化、精准化管控。
2026年下半年公司单位扣油成本具备明确、可落地的下降空间，核心驱动以运行利用率恢复+燃油精细化管控为主，维修与采购降本为辅。一是利用率修复，下半年随着暑运、国庆黄金周等传统出行旺季到来，市场客流稳步回升，公司将动态优化运力投放、灵活切换宽窄体机型、调整航班时刻与过站时长，提升飞机日利用率与客座率，摊薄单位固定油耗成本，改善高客座低收益、单向航线亏损等低效运行问题，从产能端降低单位扣油消耗。二是燃油精准管控，公司已建立航油成本按日监控体系，分航线、机型、国内外维度跟踪油价与成本变动，紧盯高油价市场行情，动态优化航班带油策略、充分挖掘业载潜力；同时全面落地航路优化、飞行燃效提升、减少APU使用等节油举措，通过数字化系统赋能严控燃油无效损耗。三是通过梳理无故障航材维修、对标优化非例行维修收费标准、严控航材采购租赁成本，减少维修端衍生油耗及附加成本；叠加各类采购、协议合同精细化审核降本，多维度夯实单位扣油下降成果。
展望2027年，公司单位扣油成本将打开长效、可持续的下降空间，核心驱动由短期效率修复转向新机型节油+常态化运营优化+长期成本管控三重共振。首先，新机型规模化投用是长期降油核心抓手，公司持续优化机队结构，引进高能效、低油耗新机型，依托新一代机型燃油效率优势，从硬件端根本性降低单位油耗，持续替代老旧高油耗机型，实现机队整体节油升级。其次，运营管控体系持续迭代，2027年将全面固化燃油全流程管控机制，深化航线时刻、机型匹配、航路优化等结构性调整，常态化落实节能减排举措，持续缩小与行业优秀航司的油耗差距；同时随着机队运行稳定、维修体系持续优化，无故障维修、低效维修支出进一步压降，维修端对油耗的负面影响持续弱化。最后，采购与供应链降本持续释放红利，通过航材采购、租赁、价拨全流程管控，叠加各类成本精细化管控机制成熟落地，形成“机型节油+运营提效+成本压降”的长效降油模式，保障2027年单位扣油成本稳步、持续下行。
2.2026H1国际ASK同比下降，但RPK同比增长、客座率明显提升。国际运力收缩主要集中在中东、澳新、地区短途还是其他市场？欧洲、澳新、东南亚、日韩和中东航线目前的票价、客座率及盈利表现有何差异？
答：受燃油价格上涨、地缘冲突等影响，上半年中东、澳新市场运力投放同比下降明显；欧洲、澳新、东南亚、韩国市场航线客座率及票价水平均同比提升明显，日本航线受政治因素影响客座率出现下滑但票价保持同比增长趋势，中东航线因地缘冲突影响，客座率稳步提升但票价下滑明显。
上半年国际整体客座率及平均票价同比均有所提升，航线经营及精细化管理水平显著提升，但因油价上涨导致经营成本大幅提升，整体利润同比下滑。其中，欧洲、澳新、亚洲各区域的客座率都呈现不同程度提升；在票价上，除中东航线受战争影响外，其它区域的票价呈现不同程度提升。
3.海南自贸港封关运作后，公司在海南市场的外籍旅客、中转旅客及商务旅客占比有何变化？国内转国际、国际转国际客流增长是否已经改善国际航线的客座率？下半年新增运力会重点投向哪些海南始发或中转航线？
答：2026年以来，海口国际及地区航线承运中转旅客量41.5万人次，占比48.4%，同比增长6.5个百分点；外籍旅客占海南航线整体旅客量的36.8%，同比提升3.2个百分点；承运公商务旅客3.9万人次，旅客量同比增长25%。中转增量客源的补充使海口航线整体客座率提升超5个百分点。下一阶段公司会持续优化、完善自贸港的国际航线布局，丰富海南至东南亚的国际航线网络，加频莫斯科、雅加达等优势机会航线。2026年下半年，公司在海口有多条国际航线增频和新开计划。9月9日开始，海口=雅加达航线将增频至每天1班（自6月6日起已加密至6班/周）；9月3日起，海口=莫斯科航线将由目前的3班/周增频至5班/周；10月11日，公司将新开海口=槟城（马来西亚）航线，初期执行2班/周；同时公司也在积极研判进一步加密海口至越南的航线以及新开柬埔寨、菲律宾等东南亚航线的计划，相关工作正在有序推进。随着公司在海口国际航线网络的进一步完善，无论是点对点出行的旅客，还是经海口中转的国内国际旅客，预期都将进一步增长。
4.暑运期间，公司在海南、新疆及北京、广深、成渝等核心市场的需求表现有何差异？从预订提前期、商务客源占比和裸票价看，暑运后半程是否表现出较强韧性？ 
答：暑运期间，新疆避暑游市场表现稳定，客座率达到90%以上。北京、广深市场叠加暑运期间商务出行以及探亲旅游的复合客流，客流底盘最稳。成渝旅游叠加商务双驱动市场，表现稳定，客座率水平达到90%左右。海南作为旅游目的地市场，以亲子家庭、休闲度假游客为主，探亲客流为辅，学生放假窗口期表现亮眼。从预订提前期、商务客源占比和裸票价看，暑运后半程市场表现依然强劲，北京、广深、成渝航线商务客源占比环比抬升，作为客座率核心托底力量韧性较强。
5. 暑运期间国际哪些航线表现比较好，哪些不及预期？
答：暑运国际航线表现分化明显，法国、德国等核心干线叠加留学旅游双重需求收益韧性较强，吉隆坡、雅加达等部分东南亚航线客流与收益表现亮眼；而都柏林、英国、意大利等欧洲新开、增班因运力投放过大盈利承压，澳新及中东直飞航线需求修复不及运力供给，整体表现低于预期，核心矛盾集中在部分市场运力释放节奏快于实际需求回暖。
6.如何展望四季度公司（分国际和国内）客公里收益边际变化？
[bookmark: OLE_LINK1]答：国内方面，四季度叠加国庆传统旺季，一方面11‑12月南下海南避寒游、北上东北及新疆冰雪游旅游市场基本盘稳固；另一方面北京、广州、深圳等核心公商务市场受企业年终冲刺、年会筹办、客户走访拜访等因素拉动，商务客流形成有力托底，整体市场需求保持稳健，预计四季度航线边际效益将稳步抬升。
国际方面，四季度进入冬春航季，国际航线由暑期旅游转向商旅、探亲及跨年需求；中东航司运力修复，欧洲直飞红利进一步收缩，二线欧洲航线压力加大；亚太市场进入淡季、票价内卷；整体干线好于二线，收益分化加剧，需防范中转分流冲击，把握结构性机会。从四季度边际效益走势来看，四季度整体效益为全年次优水平，仅次于三季度，边际收益情况取决于国际燃油价格波动变化。
[bookmark: OLE_LINK8][bookmark: OLE_LINK9][bookmark: OLE_LINK10]7.上市公司报表中的维修收入与体内海航技术、吉耐斯两个维修相关实体的收入总和存在差异，该差异如何理解？
答：吉耐斯和海航技术均为上市公司的子公司，二者与上市公司并表范围的内部维修交易在合并报表层面会做抵消，二者的差额是上市公司自身采购维修服务对应的部分。
[bookmark: OLE_LINK6][bookmark: OLE_LINK7]8.公司上半年坏账损失转回的主要原因是？
答：坏账转回的原因是2026年上半年公司收回了前期计提过坏账准备的应收账款，因此对应冲回了前期计提的坏账准备。

	附件清单（如有）
	无

	日期
	2026年8月26日


备注：通过不同的方式，公司与投资者进行了充分的交流与沟通，并严格按照信息披露相关法律法规和公司《信息披露事务管理制度》等规定，保证信息披露的真实、准确、完整、及时、公平，并未出现未公开重大信息泄露等情况。
公司董事会将严格按照《上海证券交易所股票上市规则》等相关规定认真履行信息披露义务，及时披露相关事项的进展。公司指定信息披露媒体为《中国证券报》《证券时报》及上海证券交易所网站（www.sse.com.cn），公司所有信息均以在上述指定媒体和网站披露的为准。敬请广大投资者关注公司公告，并注意投资风险。
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