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Q：当前春秋航空国际航线的盈利能力和国内航线相比处于什么水平？  

A：2026 年上半年，公司国际航线整体盈利能力好于国内。主要是国际出入境客流继续保持较

快增长，而国际市场总供给增加相对有限，同时，海外竞争航司主动提价，也对国际航线票价

形成一定支撑。虽然国际航线航油成本相对较高，但收入端的传导更为顺畅，部分区域国际航

线盈利能力较 2025 年同期更好。公司 2026 年上半年国际整体运力增幅较小，运力主要向韩国、

东南亚等市场转移。后续公司将结合航季调整持续增加国际运力，重点加密东南亚、韩国市场

航线。 

Q：公司是否会进一步加大国际航线投入？ 

A：当前国际航线的表现确实好于国内市场，东南亚和韩国市场的国际运力增长幅度较大。未

来 2 年规划里，国际线运力预计将保持较快增长。目前国际航线的市场培育压力已有所缓解，

一方面入境客流增长明显，客源结构更加均衡；另一方面区域经贸往来也带来了更多商务需求。

公司仍会充分考虑市场接受度，平衡存量航线与新增航线的运营安排。 

Q：暑运期间公司感受到的价格竞争情况如何？对未来需求端有怎样的展望？ 

A：国内市场方面，6 月下旬开始行业票价压力较大，主要原因是供需传导到价格存在阻滞，

尽管从运力、客座率和旅客人次等公开数据可以看到市场需求仍在增长，行业供需差依然存在，

但价格端无法及时体现，叠加部分地区放假较晚、世界杯及极端天气等扰动因素，导致价格表

现偏弱；进入 8 月，经营情况较 7 月已经明显改善，叠加航油成本环比有所回落，整体经营表

现优于 7 月；目前来看，9 月预订情况向好，票价有望恢复同比正增长的局面。国际市场整体

情况较好，预计后续仍将保持良好态势。 

Q：当前国内航空需求增长不错但票价偏低的核心原因是什么？后续票价的底部支撑以及提升

空间如何？ 

A：当前大消费数据均体现出需求相对疲软，航空票价是市场交易的最终结果，目前确实存在

票价偏低的情况，但出行市场供需差依然存在且持续性较好，行业票价具备提升空间。从运营

数据来看，8 月行业票价已经开始调整且有一定效果，后续可以关注 9 月之后的行业调整情况。 

Q：当前发动机导致飞机停场的问题是否有所缓解？ 

 A：发动机对公司的影响高峰期已经结束，目前来看：一是公司暑运在册飞机平均日利用率达

到 11.5小时以上，除临时机故、天气因素外，可用飞机已全部投入运行，没有计划性停场，发

动机问题已经得到较大改善；二是公司已与发动机厂商达成合作，后续维修保障和管理将更加

稳定；三是国庆后公司将结合淡季安排开展计划性检查和维护，为 2027 年春运做好准备，目

前备用发动机资源较为充足，整体影响可控。 

Q：公司注册新的债券额度后，后续资本开支规划是否有调整，未来运力引进规划是怎样的？ 

A：过去两年，受租赁飞机价格处于高位影响，行业补充运力较为谨慎，公司运力增速也有所

放缓。目前公司于 2025 年年底签订的 30 架自购飞机订单正在推进，相应的预付款提前近两年

开始支付。总体来看，未来几年，公司资本开支将较当前和过去两年有所上升，主要用于飞机

引进及可能的备用发动机采购。 



Q：2026 年 6 月到暑期行业供给增速较高，原因是二季度行业集中停场维修释放了供给，还是

全行业发动机维修问题改善情况好于预期？ 

A：2026 年 6 月以来行业运力增长，主要有两方面原因：一是航司通常会在相对淡季提前安排

计划性维修，为暑运期间释放运力；二是发动机问题整体呈改善趋势，可用运力有所增加。全

年来看，航司仍会结合淡旺季需求、维修安排及成本变化动态调整运力。当前行业客座率整体

保持提升，供需格局总体稳定。 

Q：公司 2026 年二季度成本优势突出，如何展望未来公司相较于行业可比公司的成本优势走

势？ 

A：公司的成本优势将通过多方面举措持续巩固，一是航油成本管控方面，公司通过数字化手

段动态优化航班用油，2026 年上半年单位油耗较 2025 年同期进一步下降。在高油价环境下，

公司将进一步加强精细化管控；二是非油成本管控方面，2026年上半年公司单位非油成本同比

继续下降，未来将继续通过数字化手段提升运营效率；三是机队结构优化方面，2028年起公司

A321neo 机型交付量将有所增加，随着该机型在总机队中的占比提升，公司运力增长有望快于

飞机架数增长，进一步增强规模效应。未来，公司还将通过 AI 数字化等技术手段，结合精细

化管理，持续巩固成本竞争优势。 

Q：在当前航空业复杂的发展背景下，对行业及春秋航空未来的发展有怎样的展望？ 

A：2026 年一季度行业整体业绩表现亮眼，但二季度受航油成本大幅上涨影响，行业盈利明显

承压。公司 2026 年上半年保持盈利，二季度在较大的成本压力下守住了盈利底线，体现了公

司成本管控和经营调整能力。 

行业恢复的支撑逻辑来自四方面叠加：一是宏观市场需求的修复，二是民航局出台的防范

非理性竞争的相关政策，三是产能受限，行业供给无法高速增长，四是油价压力的缓解，以上

四方面共同决定行业未来一段时间会逐步走出低谷。尽管 2026 年航司之间会出现业绩分化，

但行业发展的底层逻辑没有被打破。一旦有利因素出现，整个行业会快速转向，公司此过程中

将更好地把握机会，展现出更强的业绩弹性。 


